VAS Latvijas Dzelzceļš

Informatīvais materiāls par paredzēto darbību
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2013.gada novembris
1. Materiālu sagatavošanas laiks un vieta

Rīga, 2013.gads
2. Ierosinātājs 
Valsts akciju sabiedrība „Latvijas Dzelzceļš”

Reģistrācijas Nr. 40003032065

Gogoļa iela 3, Rīga, LV 1547

Tālr. 6723 4088

 3. Informācija par paredzēto darbību, iespējamām paredzētās darbības vietām (norāda adreses un, ja iespējams, zemes vienību kadastra numurus) un izmantojamo tehnoloģiju veidiem, kā arī par nepieciešamajiem infrastruktūras objektiem.

Paredzētā darbība: Esošo publisko, stratēģiskas (valsts) nozīmes dzelzceļa līniju elektrifikācija. 
Paredzētās darbības ietvaros plānots elektrificēt, nodrošinot 25,0 kV maiņstrāvas elektrifikācijas sistēmu šādās dzelzceļa līnijās:

· Ventspils - Tukums II – 108km

· Tukums II - Jelgava – 56km

· Jelgava - Krustpils – 138km

· Rīga - Jelgava – 43km

· Rīga - Sloka - 35 x2 = 70km

· Sloka - Tukums II – 30km

· Krustpils - Daugavpils pasažieru – 89km

· Krustpils - Rēzekne II – 95km

· Rīga- Skulte – 52km

· Rīga - Krustpils - 129x2=258km

· Rēzekne II - Daugavpils – 84km

Kopā: 1023 km, jeb 32,6% no kopējā dzelzceļa līniju garuma valstī.
Paredzētās darbības ietvaros plānots rekonstruēt esošo vai izbūvēt jaunu dzelzceļa elektrifikācijas sistēmu ar spriegumu 1x25kV vai 2x25kV, kā arī uzbūvēt LDZ elektrifikācijai nepieciešamās vilces jaudas apakšstacijas (VJA) (elektrificējamās dzelzceļa līnijas un VJA kartē 1.pielikumā). 
Tām nepieciešamo 110kV pieslēgumu ierīkošanu no 110/330kV pārvades tīkla, ieskaitot pieslēgumu ierīkošanai nepieciešamo esošo 330/110kV vai 110kV apakšstaciju un 110kV elektropārvades līniju (EPL) rekonstrukciju vai jaunu izbūvi saskaņā ar VAS „Latvijas Dzelzceļš” pieprasījumu, nodrošinās Latvijas pārvades tīkla operators – AS „Augstsprieguma tīkls”. Akciju sabiedrība „Augstsprieguma tīkls” ir neatkarīgs Pārvades sistēmas operators, kurš nodrošina pārvades tīkla darbības un Latvijas elektroenerģijas sistēmas elektroapgādes drošumu. AS „Augstsprieguma tīkls” veic pārvades sistēmas operatīvo vadību un nodrošina drošu, stabilu, elektroenerģijas pārvadi. AS „Augstsprieguma tīkls” pienākums ir, cita starpā, nodrošināt: Pārvades tīkla attīstību un drošu savienojamību ar citām energoapgādes sistēmām. AS „Augstsprieguma tīkls” paredzētās darbības, kas vērstas uz VAS LDz pieprasījuma izpildi tiks izvērtētas normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā un to ierosinātājs saskaņā ar normatīvajos aktos noteikto ir AS „Augstsprieguma tīkls”. 

Šobrīd VAS „Augstsprieguma tīkls” īsteno pētījumu „LDZ elektrifikācijai nepieciešamo 330 - 110/25kV vilces jaudas apakšstaciju pieslēgumu ierīkošanas izpēte”. Tā ietvaros tiks noteiktas nepieciešamās 110kV pieslēgumu līniju no 110-330kV pārvades tīkla izbūves vietas, ieskaitot pieslēgumu ierīkošanai nepieciešamo esošo 330/110kV vai 110kV apakšstaciju un 110kV EPL rekonstrukciju vai jaunu izbūvi. Projekta ietvaros tiks noteiktas katrai VJA nepieciešamā pieslēguma elektrolīnija, tai skaitā izvērtēti šķērsojamie zemes īpašumi un meklēti risinājumi, ja tās skars privātīpašumā esošas zemes platības. Tāpat projekta ietvaros tiks izvērtēta katra pieslēguma elektrolīnijas potenciālā ietekme uz vidi atbilstoši likuma „Par ietekmes uz vidi novērtējumu”. Saskaņā ar minētā likuma 1.un 2.pielikumā noteikto VAS „Augstsprieguma tīkls” veiks sākotnējo ietekmes uz vidi izvērtējumu vai ietekmes uz vidi novērtējumu normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā. Šīs paredzētās darbības ietvaros netiek izskatīta elektropieslēguma līniju projektēšana un būvniecība ārpus dzelzceļa zemes nodalījuma joslas.
VJA atrašanās vietas ir noteiktas LDZ zemes nodalījuma joslā, ņemot vērā maksimāli ērtu pieslēgumu elektrotīkliem, tai skaitā maksimāli samazinot attālumu līdz elektrotīkliem. Pašlaik aplēstais attālums svārstās no mazāk kā 1km līdz 20km VJA Līči un 27km VJA Skrīveri. Turpmākajā pieslēgumu ierīkošanas izpētes procesā tiks izvērtēti vairāki  VJA pieslēguma risinājumi, ņemot vērā arī VAS „Augstsprieguma tīkli” tehniskās iespējas un ekonomiskos faktorus. 

Tā kā paredzētajai darbībai nav iespējami alternatīvi teritoriālie risinājumi, tiek izvērtēti divi alternatīvi tehnoloģiskie risinājumi:

· 1.alternatīvais risinājums - vilces jaudu nodrošina  ar spriegumu 1x25kV 17 VJA

· 2.alternatīvais risinājums – vilces jaudu nodrošina ar spriegumu 2x25kV 11 VJA

Otrā alternatīvā varianta risinājums samazina VJA skaitu, taču tā izvēles gadījumā palielinās slodze uz pārējām VJA.

Risinājuma izvēle iespējama tikai pēc skiču projektā paredzētās variantu salīdzināšanas sadaļas izstrādes, VAS „Augstsprieguma tīkli” rekomendācijām un LDZ vadības lēmuma pieņemšanas.
1.tabula VJA , to izvietojums
	VJA Nr.
	Atrašanās vieta/pašvaldība
	Jauda,

MVA
	Aptuvenais attālums līdz esošajai elektrolīnijai, km
	Ietilpst alternatīvajā variantā

	1
	Ventspils/Ventspils pilsēta
	40
	1,0 – 1,3
	1. un 2.

	2
	Līči/ Talsu novads Alternatīvas vietas Ugāle un Tume
	40
	18 – 20
	1. un 2.

	3
	Tukums/ Tukuma pilsēta
	63
	6
	1. un 2.

	4
	Jelgava/Jelgavas pilsēta
	63
	1,0 – 1,3
	1. un 2.

	5
	Daudzeva/ Jaunjelgavas novads
	40
	1,0 – 1,3
	1. un 2.

	6
	Krustpils/ Jēkabpils pilsēta
	80
	0,3 – 0,4
	1. un 2.

	7
	Daugavpils/ Daugavpils pilsēta
	80
	1,9 – 2,3
	1. un 2.

	8
	Rēzekne/ Rēzeknes pilsēta
	80
	0,3 – 0,4
	1. un 2.

	9
	Ķegums/ Ķeguma novads
	63
	1,7 – 1,9
	1. un 2.

	10
	Rīga/Rīgas pilsēta (Zasulauks)
	100
	3,0
	1. un 2.

	11
	Saulkrasti/ Saulkrastu novads
	25
	1,7 – 1,9
	1. un 2.

	12
	Apšupe/ Dobeles novads
	30
	8,0 – 10,0
	1.

	13
	Iecava/ Iecavas novads
	30
	2,0
	1.

	14
	Lāčplēsis/ Ķeguma novads
	30
	
	1.

	15
	Skrīveri/ Skrīveru novads
	40
	27
	1.

	16
	Nīcgale/ Daugavpils novads
	40
	<1
	1.

	17
	Viļāni/ Viļānu pilsēta
	40
	2
	1.


Paredzētā publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras elektrifikācija ietver:

· Gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecību dzelzceļa līnijās Tukums – Ventspils, Krustpils – Rēzekne – Zilupe, Krustpils – Daugavpils – Indra, Krustpils – Jelgava un Jelgava – Tukums;

· 17 VJA 1.alternatīvā risinājuma gadījumā (VJA1 - Ventspils, VJA2 - Līči, VJA3 - Tukums, VJA4-Jelgava, VJA5 -Daudzeva, VJA6 - Krustpils, VJA7 - Daugavpils, VJA8 - Rēzekne, VJA9 - Ķegums, VJA10 – Rīga (Zasulauks), VJA11 – Saulkrasti,  VJA12 – Apšupe VJA13 - Iecava, VJA14 - Lāčplēsis, VJA15 - Skrīveri, VJA16 - Nīcgale, VJA17 – Viļāni);

· 11 VJA 2.alternatīvā risinājuma gadījumā (VJA1 - Ventspils, VJA2 - Līči, VJA3 - Tukums, VJA4-Jelgava, VJA5 -Daudzeva, VJA6 - Krustpils, VJA7 - Daugavpils, VJA8 - Rēzekne, VJA9 - Ķegums, VJA10 – Rīga (Zasulauks), VJA11 – Saulkrasti)  būvniecību;

· Esošās gaisa kontakttīklu sistēmas renovāciju pašlaik jau elektrificētajos posmos Rīga – Tukums, Rīga – Jelgava, Rīga – Aizkraukle, Rīga - Skulte. 
· Sakaru, signalizācijas un komunikācijas sistēmas pilnveidošanu un uzlabošanu elektrificējamajos posmos.
Gaisa kontakttīklu sistēmas galvenie elementi ir cinkoti metāla vai dzelzsbetona stabi, kontaktvadi, to stiprinājumi, fīderi u.c. elementi, tie tiks izvietoti uz esošā dzelzceļa uzbēruma (1.attēlā kontakttīklu sistēmas galvenie elementi).
1.attēls Kontakttīklu sistēmas galvenie elementi 
	1.alternatīvais variants

[image: image9.jpg]



	2.alternatīvais variants
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Vilces jaudas apakšstacijām (VJA) šobrīd izvēlēti vairāki risinājumi, kuru izmantošana tiks individuāli apsvērta katrā būvniecības vietā, izvēloties atbilstošāko. VJA var būt daļēji slēgtas un atvērtas. Vairumā gadījumu tās ietver vadības un sadales ēku un daļēji norobežotu transformatoru uzstādīšanu. VJA tiek komplektētas no dažādu ražotāju iekārtām vai standarta moduļiem. Jebkurā gadījumā tiks izmantotas ES sertificētas iekārtas vai moduļu sistēmas. Katras VJA konstruktīvā izpildījuma izvēle un stacijas veida izvēle tiks noteikta skiču projekta laikā un detalizēta tehniskā projekta izstrādes gaitā, vadoties no plānotās stacijas uzstādīšanas vietas konfigurācijas un izmēriem, kā arī attāluma līdz tuvākajām dzīvojamajām vai sabiedriskajām ēkām. Vietās, kur sabiedriskās vai dzīvojamās ēkas atrodas tieši aiz dzelzceļa zemes nodalījuma joslas, tiks izvēlētas daļēji slēgtās VJA (2 attēls). Rūpnieciskajos rajonos iespējama vaļējās VJA būvniecība (3.attēls). Savukārt būtiski ierobežotu izmēru teritorijā var tikt izmantota kompaktas daļēji slēgtas VJA risinājums vai līnijveida VJA (4.attēls) risinājums.

2.attēls Daļēji slēgtas VJA un tās darbības shēma
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3.attēls Vaļēja VJA
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4.attēls Kompakta, daļēji slēgta un līnijveida VJA
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Paredzēto darbību plānots īstenot pakāpeniski. Tiek izdalīti divi galvenie etapi. 

1. etaps ietver visu VJA būvniecību un gaisa kontakttīklu renovāciju un būvniecību posmos Rīga – Ventspils, Rīga – Skulte, Rīga – Krustpils – Daugavpils, Rīga – Jelgava, Krustpils – Rēzekne, Krustpils – Jelgava.
2. etapā plānota Posmu Rēzekne – Zilupe – Latvijas valsts robeža elektrifikācija un posma Daugavpils – Indra – Latvijas valsts robeža elektrifikācija. Šo posmu elektrifikācija ir atkarīga no kaimiņvalstu Krievijas un Baltkrievijas lēmuma par savu attiecīgo sliežu ceļu elektrifikāciju un šī etapa realizācija tiks uzsākta tikai pēc saskaņošanas ar kaimiņvalstīm.

Arī pirmā etapa ietvaros darbi tiks veikti pakāpeniski, to realizācijas kārtība tiks noteikta tehniskajā projektā, kā arī būs atkarīga no pieejamā finansējuma. 

Paredzēto darbību plānots veikt esošajā dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kura saskaņā ar Dzelzceļa likuma 1.11.punktā noteikto, ir zemes platība, kas ir dzelzceļa infrastruktūras sastāvdaļa un kas paredzēta dzelzceļa infrastruktūras objektu izvietošanai, lai nodrošinātu dzelzceļa infrastruktūras attīstību un drošu ekspluatāciju, kā arī pasargātu cilvēkus un vidi no dzelzceļa kaitīgās ietekmes. 
Dzelzceļa likuma 15.pants. nosaka, ka zeme valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras zemes nodalījuma joslā ir valsts īpašums. Valsts zemi nodod valdījumā valsts publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam satiksmes ministrs. Publiskās lietošanas dzelzceļa infrastruktūras pārvaldītājam, ievērojot zemes jautājumos pieņemtos likumus un citus normatīvos aktus, ir tiesības šķērsot zemes nodalījuma joslai piegulošo tam nepiederošo zemes gabalu, lai piekļūtu infrastruktūras objektiem. Aizsargjoslu likuma 13.pantā noteikts, ka dzelzceļa ekspluatācijas aizsargjoslas minimālais platums nav mazāks par dzelzceļa zemes nodalījuma joslas platumu. Pilsētās un ciemos ekspluatācijas aizsargjoslas minimālais platums gar stratēģiskās (valsts) nozīmes un reģionālās nozīmes dzelzceļa infrastruktūrā ietilpstošajiem sliežu ceļiem, izņemot tiem piegulošos vai ar tiem saistītos staciju sliežu ceļus, speciālās nozīmes sliežu ceļus, pievedceļus un strupceļus, ir 50 metri katrā pusē no malējās sliedes, bet lauku apvidū ekspluatācijas aizsargjoslas maksimālais platums gar stratēģiskās (valsts) nozīmes un reģionālās nozīmes dzelzceļa infrastruktūrā ietilpstošajiem sliežu ceļiem, ir 100 metri katrā pusē no malējās sliedes, Ekspluatācijas aizsargjoslas platumu šajās robežās nosaka teritoriju plānojumos likumā noteiktajā kārtībā.
Dzelzceļa līniju garums un dzelzceļa zemes nodalījuma joslu platums darbības īstenošanas rezultātā nemainās salīdzinot ar pašreizējo. Paredzētā darbība tiks veikta esošās dzelzceļa zemes nodalījuma joslas ietvaros. Paredzētā darbība pilnībā atbilst VAS Latvijas Dzelzceļš deleģētajām tiesībām darbībām dzelzceļa zemes nodalījuma joslā.

Dzelzceļa līnija Rīga – Tukums – Ventspils šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Rīgas pilsēta, Babītes novads, Jūrmala, Engures novads, Tukuma novads Kandavas novads, Talsu novads, Ventspils novads, Ventspils pilsēta

Dzelzceļa līnija Rīga – Skulte šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Rīgas pilsēta, Carnikavas novads, Saulkrastu novads, Limbažu novads (ļoti nelielu daļu no Saulkrastiem līdz Skultei ~7km).
Dzelzceļa līnija Rīga – Krustpils – Daugavpils – Indra – Latvijas robeža šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Rīgas pilsēta, Stopiņu novads, Salaspils novads, Ikšķiles novads, Ogres novads, Ķeguma novads, Lielvārdes novads, Skrīveru novads, Aizkraukles novads, Kokneses novads, Pļaviņu novads, Salas novads, Jēkabpils pilsēta, Krustpils novads, Līvānu novads, Daugavpils novads, Krāslavas novads

Dzelzceļa līnija Krustpils – Rēzekne – Zilupe – Latvijas robeža šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Jēkabpils pilsēta, Krustpils novads, Varakļānu novads, Viļānu novads, Rēzeknes novads, Rēzeknes pilsēta, Ludzas novads, Zilupes novads, 

Dzelzceļa līnija Rēzekne – Daugavpils šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Rēzeknes pilsēta, Rēzeknes novads, Riebiņu novads, Preiļu novads, Daugavpils novads, Daugavpils pilsēta

Dzelzceļa līnija Krustpils – Jelgava šķērso šādu pašvaldību administratīvās robežas: Jēkabpils pilsēta, Salas novads, Jaunjelgavas novads, Vecumnieku novads, Ķeguma novads, Iecavas novads, Ozolnieku novads, Jelgavas pilsēta

Dzelzceļa līnija Rīga – Jelgava šķērso šādu pašvaldību administratīvās robežas: Rīgas pilsēta, Olaines novads, Ozolnieku novads, Jelgavas pilsēta, skar Mārupes novada robežu.
Dzelzceļa līnija Jelgava – Tukums šķērso šādu pašvaldību administratīvās teritorijas: Jelgavas pilsēta, Jelgavas novads, Dobeles novads, Tukuma novads, Tukuma pilsēta

Minēto pašvaldību teritoriju plānojumos noteikta dzelzceļa ekspluatācijas aizsargjosla, kas, atbilstoši Aizsargjoslu likuma prasībām ietver arī Dzelzceļa zemes nodalījuma joslu, kā arī Dzelzceļa drošības aizsargjoslu un ir noteikta ciematos un pilsētās 50m platumā no malējās sliedes, bet lauku teritorijās 100m platumā no malējās sliedes.

Ar dzelzceļa elektrifikāciju saistīto būvniecību paredzēts veikt atbilstoši Būvniecības likumam, Dzelzceļa likumam, Ministru kabineta 2008. gada 2. janvāra noteikumiem Nr. 3 „Dzelzceļa būvnoteikumi”, Ministru kabineta 1997. gada 1. aprīļa noteikumiem Nr. 112 „Vispārīgie būvnoteikumi” un citiem saistošajiem normatīvajiem aktiem.

Pirms būves pieņemšanas ekspluatācijā tiks veikta visu sistēmu testēšana, lai nodrošinātu to drošu un atbilstošu darbību atbilstoši Dzelzceļa tehniskās ekspluatācijas noteikumu un citu normatīvo dokumentu prasībām.
Būtiskākie būvniecības posmi esošo elektrificēto posmu teritorijā ir:

1. Esošo kontaktvadu noņemšana un tur, kur tiks pieņemts lēmums par stabu nomaiņu, to demontāža (lēmums tiks pieņemts tehniskā projekta izstrādes stadijā, kad tiks veikta esošo stabu apsekošana un to turpmākās izmantošanas iespēju novērtēšana).

2. Kontaktvadu un demontēto stabu savākšana;

3. Jaunu stabu uzstādīšana;

4. Kontaktvadu izvilkšana.

Būtiskākie būvniecības posmi no jauna elektrificējamos dzelzceļa posmos ir 

1. Jaunu stabu uzstādīšana;

2. Kontaktvadu izvilkšana.

Lai darbus veiktu maksimāli efektīvi, īsā laikā, samazinot traucējumus vilcienu satiksmei elektrificējamajos posmos, izvairoties no nepieciešamības veidot papildus īslaicīgas lietošanas infrastruktūru darbinieku, celtniecības tehnikas un materiālu piegādei un pārvietošanai, kā arī būvgružu savākšanai un pārvietošanai, plānots izmantot mūsdienīgus dzelzceļa būvniecības tehnikas līdzekļus – specializētu būvniecības vilcienu (5.attēls).

Paredzētās darbības īstenošanai tiks izmantots šāds vai līdzīgs specializētais vilciens ar vairākām saistītām un maināmām dzelzceļa platformām.

Jebkurā gadījumā specializētais vilciens ietvers visu nepieciešamo būvniecības tehniku (pacēlāji, vinčas, ceļamkrāns, urbis, cementa sūkņi u.c.) kas uzmontēta uz platformām, ir nepieciešama un izmantojama būvdarbu veikšanai dzelzceļa zemes klātnes joslā. Papildus platformas vilcienam tiek pievienotas nepieciešamo būvmateriālu (stabu, kontaktvadu u.c.) transportam, kā arī lai nodrošinātu demontēto elementu un būvgružu savākšanu un transportēšanu līdz stacijai, kur būvniecības atkritumus nodos atkritumu apsaimniekošanas kompānijai. Būvgružu savākšanai uz platformas atrodas atbilstoši konteineri, bet demontētos stabus nostiprina.

5.attēls Dzelzceļa elektrifikācijas sistēmas būvniecībai izmantojamais specializētais vilciens
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Būvgružu nodošana tiks veikta staciju teritorijās, tam atbilstošās vietās.

Visu būvniecības materiālu uzkraušanu, kā arī būvniecības tehnikas apkopi, degvielas uzpildi, ja nepieciešams remonta darbus vai eļļas maiņu veiks staciju teritorijās, tam paredzētās vietās. Būvniecības materiālus uz staciju nogādās būvdarbu veicējs, izmantojot autotransportu un esošos autoceļus. Būvmateriālu uzglabāšanu līdz to nogādāšanai uz specializēto vilcienu, nodrošinās būvdarbu veicējs savās noliktavās.

Vilciens ietver arī atbilstošas sanitārās telpas (tualetes) un atpūtas telpu darbinieku vajadzībām. 

Tādējādi paredzētās darbības īstenošanai nav nepieciešami nekādi īslaicīgas lietošanas infrastruktūras objekti (pievadceļi, pārvietojamās tualetes, laukumi būvmateriālu uzglabāšanai vai būvgružu savākšanai un īslaicīgai uzglabāšanai, telpas darbiniekiem u.c.). 

Stabu stiprināšanai iespējams izmantot divas metodes:

· Staba pamatnei tiek veidots urbums dzelzceļa zemes klātnē, tajā ievieto stabu un to fiksējot vertikālā stāvoklī iecementē, izmantojot ātri cietējošu portlandcementu;

· Staba pamatni veido rūpnieciski ražots modulis – dzelzsbetona pamatne, jeb „pēda”, kuras novietošanai dzelzceļa zemes klātnē tiek veidota atbilstoša iedobe – „kabata”.

Prognozējams, ka paredzētās darbības īstenošanā tiks izmantotas abas metodes, atkarībā no dzelzceļa zemes klātnes platuma, augstuma un tehniskā stāvokļa. Katram konkrētam dzelzceļa posmam tehniskā projekta izstrādes gaitā veiks apsekošanu un detalizēti izstrādās  stabu uzstādīšanas metodi.

Kontaktvadu stiprinājumi u.c. elementi tiks uzmontēti pēc stabu uzcelšanas, izmantojot uz specializētā vilciena esošo pacēlāju.

Kontaktvadi tiks stiprināti, izmantojot uz specializētā vilciena esošo pacēlāju un spriegoti, izmantojot specializētu vinču sistēmu. 

Izmantojot šādu būvniecības tehniku un tehnoloģiju paredzētā darbība dzelzceļa trasē tiek īstenota tikai dzelzceļa zemes klātnes teritorijā, neietekmējot apkārtējo teritoriju. Minimāli var tikt ietekmēta dzelzceļa zemes nodalījuma joslas daļa, kas tieši robežojas ar dzelzceļa zemes klātni (būvniecības darbos veidojošies putekļi un izmeši no specializētā vilciena dīzeļlokomotīves un būvniecības tehnikas iekšdedzes dzinējiem). Vienīgā prognozējamā būtiskā ietekme uz tuvāko apkārtni ir būvniecības tehnikas un specializētā vilciena kustības radītais troksnis. 

Šo trokšņa ietekmi var raksturot kā īslaicīgu – lai gan šobrīd nav precīzi aprēķināms būvniecības laiks, piemēram, 1km trases elektrifikācijai, tomēr pēc aptuvenām aplēsēm un līdzšinējās, kā arī ārzemju pieredzes vadoties, var prognozēt, ka summārais darba laiks kopumā varētu būt līdz vienai darba dienai, taču darbus veiks pakāpeniski. Vispirms uzstādīs stabus, tad montēs kontaktvadu stiprinājumus un citus elementus un tad tiks spriegoti kontaktvadi. Starp minētajiem darbības posmiem varētu būt vairāku dienu posmi, kuros darbi konkrētā teritorijā netiek veikti.

4. Tehnoloģiskā informācija atbilstoši izvēlētajam paredzētās darbības risinājumam:

4.1. Galvenās izejvielas un to daudzums gadā vai būvmateriāli (ceļa, dzelzceļa līnijas un lidostas būvniecības gadījumā) un to daudzums objekta būvniecībai. Norāda visas bīstamās ķīmiskās vielas un maisījumus, kā arī pārējās izejvielas, kuru patēriņš pārsniedz 100 kg gadā.
Būvniecības procesā tiks izmantoti sertificēti būvmateriāli, tādi kā smilts, grants, cements, kaļķis, šķembas, ķieģeļi, betona pārsegumi u.c. uzstādīšanai sagatavoti produkti tai skaitā dzelzsbetona/ metāla stabi, izolatori, metāla vadi, kabeļi, kā arī VJA iekārtas. Būvniecības tehnikas darbības nodrošināšanai tiks izmantota dīzeļdegviela un smērmateriāli (dažādas eļļas). Šajā darbības plānošanas stadijā nav iespējams detalizēti noteikt visus būvmateriālus un produktus, kā arī to apjomus. Tāpat nav iespējams detalizēt degvielas un smērvielu patēriņu.
Būvniecībā tiks izmantoti būvizstrādājumi un būvdarbu tehnoloģijas, kas ir nekaitīgas un drošas cilvēka veselībai, īpašumam un videi. Būvniecībā izmantojamie būvizstrādājumi būs derīgi paredzētajam lietošanas (iebūvēšanas) mērķim un, stacionāri iebūvēti, samontēti un lietoti atbilstoši būvniecības normatīvajos aktos  noteiktajām prasībām un nodrošinās būves atbilstību Būvniecības likuma 3.panta trešās daļas un Ministru kabineta 2001.gada 27.marta noteikumu Nr.142 "Noteikumi par Latvijas būvnormatīvu LBN 006-00 "Būtiskās prasības būvēm"" prasībām.

Būvizstrādājumi un būvniecības rezultātā uzbūvētā būve atbildīs Latvijas nacionālajiem standartiem, Latvijā adaptētiem Eiropas Standartizācijas komitejas CEN standartiem un Eiropas Elektrotehnikas standartizācijas komitejas CENELEC standartiem, Eiropas tehniskiem apstiprinājumiem, citu Eiropas Savienības  dalībvalstu nacionālajiem standartiem, kurus Eiropas Savienības Komisija ir paziņojusi par piemērojamiem būvizstrādājumu atbilstības novērtēšanai.

VJA  apakšstacijās tiks uzstādītas standarta elektroiekārtas ar vakuuma vai gāzes  jaudas slēdžiem un ar eļļu pildītiem transformatoriem.  Visas šīs elektroiekārtas tiek plaši pielietotas Eiropas Savienībā un tiks pasūtītas no Eiropas Savienībā sertificētām piegādātāju kompānijām.  

Prasības  izmantot sertificētas, nekaitīgas un drošas cilvēka veselībai, īpašumam un videi iekārtas un izstrādājumus, kā arī nodrošināt to atbilstību Būvniecības likuma 3.panta trešās daļas un Ministru kabineta 2001.gada 27.marta noteikumu Nr.142 "Noteikumi par Latvijas būvnormatīvu LBN 006-00 "Būtiskās prasības būvēm"" prasībām  tiks noteiktas kā obligāta prasība tehniskā projekta izstrādātājam un būvniecības veicējam konkursu noteikumos. VAS LDz slēdzot līgumus par projektēšanu un būvniecību, ievēro FIDIC Iekārtu piegādes un projektēšanas-būvniecības darbu līguma noteikumu Dzeltenajā grāmatā ietvertās prasības un šādos projektos Pasūtītāja prasībās vienmēr tiek ietverti nosacījumi, kas saistīti ar vides aspektiem (tai skaitā atbilstošu būvmateriālu izmantošana u.c.). Tādējādi gan projektēšanas, gan būvniecības darbi tiks veikti ievērojot labu būvniecības praksi, normatīvajos aktos un Tehniskajos noteikumos ietvertās prasības.

Jaunas vadības ēku  un 25kV sadales ēku būves ir plānotas visās  VJA, bet slēgtās 110kV sadaļu iekārtas tikai vietās ar ierobežotu teritoriju vai vietās kur to prasa pilsētu teritoriālā plānojuma apbūves noteikumi.
Pirms tehniskā projekta izstrādes nav iespējams precīzi noteikt visu nepieciešamo būvmateriālu veidus un apjomu. 

4.2. Produkcija un tās daudzums (gadā).
Paredzētās darbības īstenošana nav saistīta ar ražošanu, dzelzceļa elektrifikācijas rezultātā netiek prognozēts pārvadājumu apjoma pieaugums. Paredzētā darbība neietver jaunu pārvadājumu maršrutu vai citu vilcienu kustības grafiku izmaiņu izstrādi.
4.3. Plānotais ūdens patēriņš (kubikmetri diennaktī, mēnesī vai gadā).
Netiek prognozētas būtiskas ūdens patēriņa izmaiņas salīdzinot ar pašreizējo vidējo ūdens patēriņu dzelzceļa sistēmā. Palielināts ūdens patēriņš prognozējams būvniecības laikā, kad papildus ūdens resursi būs nepieciešami būvnieku sanitāri higiēnisko prasību nodrošināšanai, un cementa masas sagatavošanai. 
Dzelzceļa trasē strādājošajiem tiks piegādāts fasēts dzeramais ūdens, dušas tiks izmantotas esošajās staciju ēkās.

Būvniecībai nepieciešamo tehnisko ūdeni piegādās ar cisternām no esošajām dzelzceļa sistēmas ūdens ņemšanas vietām būvniecībai tuvākajās stacijās.

4.4. Ūdensapgādes risinājums, izmantojamā ūdens ieguves avota nodrošinājums ar ūdens resursiem (virszemes vai pazemes ūdens).
Katrā esošajā dzelzceļa stacijā ir individuālais ūdens ieguves urbums, kurš nodrošina nepieciešamo ūdens ieguvi. Ūdens no šiem avotiem tiks izmantots arī tehniskā ūdens daudzuma nodrošināšanai būvniecības procesā. 
Jaunajās VJA pastāvīgas darba vietas nav paredzētas, to apkopi nodrošinās speciālas brigādes, kas ieradīsies aptuveni vienu reizi mēnesī līdz reizi trīs mēnešos, vai remonta darbu veikšanai. Līdz ar to pastāvīga ūdensapgāde tajās nav nepieciešama. VJA, kuras atrodas staciju teritorijās, kur pieejama komunālā infrastruktūra, tiks nodrošināts pieslēgums ūdensapgādes un kanalizācijas tīklam. VJA, kuras izvietotas teritorijā, kur nav pieejama komunālā infrastruktūra tiks izvietotas pārvietojamās konteinertipa tualetes, kuru apkalpošanu tai skaitā notekūdeņu savākšanu, attīrīšanu un novadīšanu nodrošina pakalpojuma sniedzējs. savukārt ūdeni apkalpojošā brigāde ikreiz vedīs līdzi.
4.5. Notekūdeņu apsaimniekošanas risinājums, plānotais notekūdeņu daudzums (kubikmetri diennaktī, mēnesī vai gadā), piesārņojošās vielas notekūdeņos, to koncentrācija pirms un pēc attīrīšanas, notekūdeņu izplūdes vieta.
Būvnieku vajadzībām specializētajā celtniecības vilcienā un, ja radīsies nepieciešamība, arī dzelzceļa trasē tiks izvietotas pārvietojamās ekotualetes, kuru apkalpošanu tai skaitā notekūdeņu savākšanu, attīrīšanu un novadīšanu nodrošina pakalpojuma sniedzējs.

Jaunajās VJA pastāvīgas darba vietas nav paredzētas, to apkopi nodrošinās speciālas brigādes, kas ieradīsies aptuveni vienu reizi mēnesī profilaktiskajai uzraudzībai, vai remonta darbu veikšanai. Līdz ar to pastāvīgi notekūdeņi tajās neveidojas. VJA, kuras atrodas staciju teritorijās, kur pieejama komunālā infrastruktūra, tiks nodrošināts pieslēgums ūdensapgādes un kanalizācijas tīklam. VJA, kuras izvietotas teritorijā, kur nav pieejama komunālā infrastruktūra, tiks izvietotas pārvietojamās konteinertipa tualetes apkalpojošā personāla ierašanās gadījumiem.

Sadzīves notekūdeņu apjoma pieaugums stacijās, kurās izvietos jaunās VJA uzskatāms par nebūtisku.

4.6. Siltumapgādes risinājums, sadedzināšanas iekārtai – paredzamais kurināmais, tā daudzums un jauda.
Neattiecas uz paredzēto darbību

4.7. Piesārņojošo vielu emisija gaisā, ūdenī un augsnē (piesārņojošās vielas un to koncentrācija), smakas.
Neattiecas uz paredzēto darbību. Īstenojot dzelzceļa līniju elektrifikāciju tiks pārtraukta piesārņojošo vielu, tai skaitā siltumnīcefektu izraisošo gāzu (CO2) emisijas gaisā, ko rada dīzeļlokomotīvju izmantošana. Tāpat pilnībā tiks novērsts augsnes piesārņojums ar dīzeļdzinēja izmešiem.
4.8. Tehnoloģisko procesu atkritumi (arī bīstamie atkritumi), blakusprodukti un paredzamā atkritumu apsaimniekošana.
Būvniecības laikā prognozējami būvmateriālu atkritumi. 
Būvgružu veidošanās apjomi būtiski lielāki prognozējami esošo elektrificēto līniju renovācijas procesā. Veicot esošās līdzstrāvas sistēmas infrastruktūras demontāžu (vilces apakšstacijas un gaisa kontakttīkla sistēmas), varētu veidoties sekojoši bīstamie atkritumi: 

· skābes no vilces apakšstacijās lietotiem novecojušiem rezerves barošanas / elektroapgādes avotiem, piemēram, akumulatoriem, un no gaisa kontakttīkla un signalizācijas sistēmas tālvadības kontroles sekcijām;

· eļļas no esošajām vilces apakšstacijām un izbūvējamām VJA, 
· dzīvsudrabs no agrāk izmantotajiem dzīvsudraba taisngriežiem.
Visus būvniecības procesā radušos atkritumus paredzēts nodot atbilstoši licencētam komersantam. Atkritumu savākšanai būvniecības teritorijā paredzēts izvietot marķētus konteinerus, lai nodrošinātu dalītu atkritumu vākšanu, atsevišķi savācot sadzīves atkritumus un atsevišķi būvniecības atkritumus un bīstamos atkritumus.

Bīstamo atkritumu apsaimniekošanas videi draudzīgu risinājumu izstrādei tiks noslēgts līgums ar komersantu, kurš ir sertificēts bīstamo atkritumu apsaimniekotājs. Komersanta norādītā tarā tiks savākti bīstamie šķidrie atkritumi (skābes, eļļas), to savākšanas procesā tiks iesaistīts atbilstoši apmācīts personāls, kurš nodrošināts ar nepieciešamajiem individuālajiem aizsardzības līdzekļiem.

 Dzīvsudrabs tiks pilnībā savākts atsevišķā tarā, tā savākšanas procesā tiks iesaistīts atbilstoši apmācīts personāls, kurš nodrošināts ar nepieciešamajiem individuālajiem aizsardzības līdzekļiem.
4.9. Fizikālās ietekmes (piemēram, elektromagnētiskais starojums, vibrācija, troksnis)
Būvniecības laikā paaugstinātu trokšņa un vibrāciju līmeni, var izraisīt būvniecības tehnikas darbība. Ņemot vērā, ka darbība tiek veikta dzelzceļa zemes nodalījuma joslā/dzelzceļa aizsargjoslā, nav prognozējami būtiski traucējumi iedzīvotājiem. Veicot darbus apdzīvotās vietās un to tiešā tuvumā, darbus nav plānots veikt nakts laikā, brīvdienās un svētku dienās.
Latvijā nav spēkā esošu normatīvo aktu, kas noteiktu elektromagnētiskā starojuma robežvērtības vidē.
Elektromagnētisko starojumu jebkurā gadījumā rada gaisa kontakttīklu sistēma, kā arī VJA. Tomēr, ņemot vērā mērījumus, kas veikti dabā, izvērtējot esošo augstsprieguma elektrolīniju radīto elektromagnētisko starojumu, ir konstatēts, ka pat tieši zem augstsprieguma elektrolīnijas, tas nesasniedz ICNIRP (International Commission on Non-Ionizing Radiation Protection) rekomendētās robežvērtības. Tā kā dzelzceļa aizsargjosla apdzīvotās vietās noteikta 50m attālumā no malējās sliedes, tad nav prognozējama elektromagnētiskā starojuma ietekme ārpus aizsargjoslas robežām. Nevienā no paredzētās darbības posmiem nav prognozējams EM starojums, kas pārsniegtu Eiropas Savienības rekomendācijā iedzīvotāju aizsardzībai pret elektromagnētiskā lauka iedarbību („Padomes 1999. gada 12. jūlija rekomendācija elektromagnētisko lauku (0Hz līdz 300GHz) iedarbības uz vispārējo sabiedrību ierobežošanai”  (1999/519/EK) ietvertās robežvērtības

Tieši zem gaisa kontakttīklu sistēmas prognozējamais elektriskais lauks, Vm ir aptuveni 10 reižu mazāks par minētajā rekomendācijā pieļauto, magnētiskais lauks aptuveni 100 reižu mazāks par rekomendācijās pieļauto. Savukārt VJA galvenais elektromagnētiskā starojuma avots ir transformators. Saskaņā ar Veselības inspekcijas publikācijā ietverto informāciju, tā magnētiskās plūsmas blīvums mainās un ir robežās starp 30 µT un 100 µT, bet jau 1m attālumā tas ievērojami samazinās līdz 1 µT -5 µT, tātad pat tiešā VJA tuvumā netiek pārsniegta pieļaujamā robežvērtība, bet jau metra attālumā tā ir gandrīz 100 reižu mazāka par pieļaujamo.
Jāatzīmē, ka maiņstrāvas tīklā sakarā ar papildsprieguma transformatoru un efektīvas strāvas atgriezeniskās ķēdes izmantošanu ir mazāka elektromagnētiskā lauka ietekme, līdz ar to pāriešana jau elektrificētajās dzelzceļa līnijās no līdzstrāvas uz maiņstrāvu vērtējams kā elektromagnētiskā starojuma samazināšanas pasākums.

Dzelzceļa līniju elektrifikācija nedaudz samazinās trokšņa un vibrācijas traucējumus, ko rada lokomotīves. Elektriskās lokomotīves rada mazāku troksni (klusāka darbība) salīdzinājumā ar dīzeļlokomotīvēm, līdz ar to tiek samazināti trokšņa līmeņi dzelzceļa aizsargjoslai pieguļošajās teritorijās. Tā ir nenozīmīga, pozitīva ietekme uz cilvēkiem, kas dzīvo dzelzceļa līniju tuvumā, dzīvo dabu/savvaļas dzīvniekiem un pasažieriem. 

4.10. Informācija par iespējām pielāgot paredzētās darbības tehnoloģisko risinājumu oglekļa dioksīda uztveršanai, ja paredzēta tādas sadedzināšanas iekārtas būvniecība, kuras elektroenerģijas ražošanas jauda ir 300 MW vai lielāka.
Neattiecas uz paredzēto darbību

4.11 Informāciju par to, vai iespējamā paredzētās darbības vieta atrodas īpaši aizsargājamā dabas teritorijā vai mikroliegumā.
Daļa no esošajiem, jau elektrificētiem vai elektrificējamiem dzelzceļa līniju posmiem šķērso vai atrodas blakus īpaši aizsargājamām teritorijām, tai skaitā Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā NATURA 2000 ietvertām teritorijām (skat 3.pielikuma karti). 

Dzelzceļa līnija Rīga – Ventspils robežojas vai šķērso šādas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas:

Šķērso NATURA 2000 teritoriju - Ķemeru nacionālo parku. 

Ķemeru  nacionālais parks dibināts 1997.gadā, ietverts Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju tīklā  Natura 2000. Ķemeru nacionālais parks atrodas Jūrmalas pilsētas, Tukuma novada  Engures novada, un Jelgavas novada teritorijā. Platība: 38165 ha. Saskaņā ar Ķemeru nacionālā parka Dabas aizsardzības plānā noteikto Ķemeru nacionālā parka stratēģiskie mērķi ir:

· I Saglabāt piejūras lagūnu, purva ezeru retos biotopus un īpaši aizsargājamās sugas. 

· II Saglabāt jūras piekrastes dabiskos biotopus, kur dominē cilvēku maz ietekmētas pludmales‚ kāpas un noskalošanas krasti, kā arī neskarti mežu biotopi un upju grīvas ar tur raksturīgajām sugām. 

· III Saglabāt platlapju mežu, upju palieņu, augsto sūnu purvu, kalcifilo zāļu purvu, avoksnāju un sēravotu maz ietekmētos biotopus un tur sastopamās sugas. 

· IV Nodrošināt dabisku/neielabotu pļavu apsaimniekošanu‚ tur sastopamo pļavu biotopu un sugu daudzveidību. 

· VI Saglabāt atklātu lauksaimniecības zemju un daudzveidīgas mežu ainavas, kā arī tradicionālas un sakārtotas kultūrainavas ar labām atpūtas iespējām. 

· VII Veicināt ilgtspējīga tūrisma attīstību un sabiedrības vides izglītošanu, piemērojot Eiropas tūrisma hartas principus, veidojot partnerattiecības ar ieinteresētajām pusēm, attīstot parka informācijas centrus, pienācīgu infrastruktūru un vizuālo informāciju.  
Ķemeru nacionālā parka teritorija ietver starptautiski nozīmīgu mitrāju (Ramsāres vietu) – Kaņiera ezeru, kas ir arī viena no putniem starptautiski nozīmīgām vietām. Putniem nozīmīgas vietas ir arī Lielupes pļavas, Kašķu purvs un Lielais Ķemeru tīrelis. 

Dzelzceļa līnija Rīga – Ventspils neskar šīs teritorijas un nerobežojas ar tām. Dzelzceļa līnija bija izbūvēta jau pirms īpaši aizsargājamās dabas teritorijas izveidošanas. Tā kā posmā Rīga – Tukums dzelzceļa līnija jau ir elektrificēta, tad paredzētā darbība ietver esošās elektrosistēmas pilnveidošanu, kas tiks veikta esošā dzelzceļa zemes nodalījuma joslā. Dzelzceļš šķērso galvenokārt Ķemeru nacionālā parka ainavu aizsardzības zonu un neitrālo zonu, tikai nelielā posmā, tas skar Zaļā purva dabas lieguma zonu, bet atrodas tālu no stingrā režīma zonas.

Izvērtējot paredzētās darbības īstenošanas vietu un tās radītās potenciālās ietekmes uz  vidi, var secināt, ka dzelzceļa līnijas elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcijas darbi neatstās būtisku negatīvu ietekmi uz šo īpaši aizsargājamo dabas teritoriju, tās ekoloģiskajām funkcijām un integritāti. 
Tai pat laikā prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam piegulošajās Ķemeru nacionālā parka teritorijās (būtiski samazinās emisijas gaisā, augsnes, grunts, virszemes un pazemes ūdeņu piesārņojums)
Robežojas ar NATURA 2000 teritoriju – Beberbeķu dabas parku

Beberbeķu dabas parks dibināts 1977. gadā.  Dabas parka platība ir 269 ha. Parka centrālo daļu aizņem ar silu un mētrāju apaugušas kāpas. Parka dienvidrietumu daļā ir Beberbeķu dzirnavezers. Tā platība 10,3 ha, vidējais dziļums 1,7 m, lielākais dziļums 3,5 m. Tas izstiepts austrumu – rietumu virzienā. 1972. gadā iztīrīts un padziļināts. Parka austrumdaļā atrodas mākslīga ūdenskrātuve.

Beberbeķu dabas parks atrodas Rīgas pilsētas zaļajā zonā, tajā, it īpaši vasarās, ir ļoti liels apmeklētāju pieplūdums. Līdz ar to pārmērīgā antropogēnā slodze izraisa meža un tā veģetācijas degradāciju.

Beberbeķu dabas parka aizsardzību un izmantošanu regulē 2003.gada 16.decembra Ministru kabineta noteikumi Nr.714 „Dabas parka “Beberbeķi” individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi”. Tajos noteikts, ka Dabas parkā ir noteiktas šādas funkcionālās zonas:  dabas lieguma zona; dabas parka zona; neitrālā zona. Dzelzceļa līnija robežojas ar Beberbeķu dabas parka dabas lieguma un dabas parka zonām.

Dabas lieguma zona izveidota mežu biotopu un iekšzemes kāpu aizsardzībai.  Dabas lieguma zonā aizliegts:

· Veikt jebkādas cirtes meža biotopos un potenciālajos meža biotopos (kuriem saskaņā ar mikroliegumu izveidošanu un aizsardzību regulējošajiem normatīvajiem aktiem izveidojami mikroliegumi), izņemot cirtes meža biotopu un potenciālo meža biotopu saglabāšanai atbilstoši dabas aizsardzības plānam;

· Meža nogabalos, kas neatbilst šo noteikumu iepriekš minētajiem nosacījumiem, galvenajā cirtē cirst valdaudzes kokus, izņemot slimību inficētos, kukaiņu bojātos un bīstamos kokus;

· ierīkot asfaltētus velosipēdu celiņus.

Dabas parka zona izveidota, lai aizsargātu parka ainavu, saglabātu parku atpūtai un izglītošanai, kā arī lai ar speciāliem apsaimniekošanas pasākumiem sekmētu bioloģiski vērtīgu mežaudžu veidošanos nākotnē. Dabas parka zonā galvenajā cirtē aizliegts cirst valdaudzes kokus, izņemot slimību inficētos, kukaiņu bojātos un bīstamos kokus.

Dzelzceļa līnija Rīga – Ventspils šajā posmā jau ir elektrificēta un paredzētās darbības ietvaros šajā posmā plānota esošās elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcija. Darbus plānots veikt tikai dzelzceļa zemes nodalījuma joslā un netiek plānotas darbības, kas ir aizliegtas dabas parka „Beberbeķi teritorijā.

Ņemot vērā visu iepriekš minēto, var prognozēt, ka esošās dzelzceļa līnijas elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcijas darbi neradīs būtisku negatīvu ietekmi uz dabas parku „Beberbeķi”, tā ekoloģiskajām funkcijām un integritāti. Prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļa tuvumā esošajās dabas parka teritorijās (būtiski samazinās emisijas gaisā, augsnes, grunts, pazemes un virszemes ūdeņu piesārņojums).

Dzelzceļa līnija Rīga – Tukums atrodas tuvumā dabas liegumam, NATURA 2000 teritorijai Lielupes Grīvas pļavas, kas izvietotas abpus dzelzceļa līnijai, kura šajā posmā atrodas uz uzbēruma.

Dabas liegums “Lielupes grīvas pļavas” izveidots 2004. gadā 277 ha platībā, lai aizsargātu pļavas Lielupes krastos. Liegums atrodas Jūrmalas pilsētā un sastāv no 6 teritorijām abos upes krastos. Dabas lieguma nozīmīgākās vērtības ir saistītas ar  Lielupes palienes pļavām. Tajās satopamas 16 īpaši aizsargājamas un retas augu sugas, 5 īpaši aizsargājami biotopi, 7 īpaši aizsargājamas putnu sugas. Nozīmīgākā augu suga ir purva mātsakne, kas iekļauta ES sugu un biotopu direktīvas pielikumā un Latvijā sastopama ļoti reti. Retākais biotops ir jūrmalas pļavas, kas veidojies iesāļo augšņu dēļ un tajā sastopamas vairākas šādām augsnēm raksturīgas augu sugas. Nelielās platībās liegumā sastopami slapjie meži, kuru dabas aizsardzības vērtība līdz ar gadiem, nostabilizējoties augu sabiedrību struktūrai, palielināsies.
Pilsētas attīstības gaitā pļavas apbūvētas, tajās ierīkoti mazdārziņi. Tādēļ tās sastopamas izolētās teritorijās. Galvenais teritorijas dabas vērtību ietekmējošais faktors ir pļavu aizaugšana. Lielāko daļu platību nepļauj un daudzviet tā jau aizaugusi ar niedrēm. Teritoriju izmanto neatļautai atkritumu un būvgružu izbēršanai, to piegružo atpūtnieki un makšķernieki.
Dabas liegumam ir izstrādāts Dabas aizsardzības plāns, kura darbība pagarināta līdz 2013.gada 31.decembrim. Teritorijai nav izstrādāti individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi. 

Dabas aizsardzības plānā kā slodzes avots netiek minēta dzelzceļa līnijas negatīvā ietekme uz lieguma dabas vērtībām vai tā integritāti.

Ņemot vērā to, ka šajā posmā dzelzceļš jau ir elektrificēts un paredzētā darbība ietver esošās sistēmas rekonstrukciju, tajā nav plānota jaunu VJA būvniecība un visi darbi tiks veikti esošā dzelzceļa uzbēruma zemes klātnē, nav prognozējams, ka paredzētās darbības īstenošana varētu negatīvi ietekmēt īpaši aizsargājamo dabas teritoriju, tās ekoloģiskās funkcijas un integritāti. Ilgtermiņā darbības īstenošana atstās pozitīvu ietekmi uz vides stāvokli, tais skaitā samazinot gaisa, augsnes un grunts, kā arī virszemes un pazemes ūdeņu piesārņojumu.
Esošā dzelzceļa zemes nodalījuma josla robežojas ar NATURA 2000 teritoriju – dabas liegumu Tumes meži. 

Dabas liegums Tumes meži dibināts 2004.gadā, tā platība 68ha. Dabas liegums iekļauts Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju  Natura 2000 tīklā. Liegums atrodas Tukuma novada Tumes pagastā. 

 Dabas liegums dibināts šādu dabas vērtību saglabāšanai un aizsardzībai:
· Prioritāra Eiropas nozīmes biotopa - boreālie meži aizsardzībai, lieguma teritorija ir nozīmīga šī biotopa izplatības vieta. Saskaņā ar 2006.gada  21.februāra MK noteikumos Nr.153 „Noteikumi par Latvijā sastopamo Eiropas Savienības prioritāro sugu un biotopu sarakstu” noteikto, boreālie meži ir ES prioritārais biotops ar Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju tīkla Natura 2000 biotopu kods 9010. Jāpiezīmē, ka saskaņā ar 2000.gada 5.decembra MK noteikumos Nr.421 „Noteikumi par īpaši aizsargājamo biotopu veidu sarakstu” noteikto, šis biotops nav iekļauts Latvijas īpaši aizsargājamo biotopu veidu sarakstā.

· Lieguma teritorija ir dabisko mežu biotopu koncentrācijas vieta. Lieguma teritorijā izplatīti arī tādi mežu tipi, kā priežu - egļu damaksnis, vietām bebraines ar nokaltušiem kokiem.

· Lieguma teritorijā konstatētas lielas gada staipekņa audzes, jāpiezīmē, ka saskaņā ar 2000.gada 14.novembra MK noteikumos Nr.396 „Noteikumi par īpaši aizsargājamo sugu un ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstu” šis augs Latvijā nav ietverts īpaši aizsargājamo augu sarakstā, bet gan noteikumu 2.pielikuma sarakstā ierobežoti izmantojamo īpaši aizsargājamo sugu sarakstā.

 Liegumam nav izstrādāts Dabas aizsardzības plāns un individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.

Tā kā paredzēto darbību plānots veikt tikai dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, tā tieši neskar dabas liegumu Tumes meži, kas robežojas ar to. Paredzētās darbības ietvaros veiktie būvniecības darbi var radīt papildus trokšņa piesārņojumu, taču nav prognozējama trokšņa negatīva ietekme uz meža biotopiem vai gada staipekņa augšanas apstākļiem. Tai pat laikā izmešu samazinājums dzelzceļa elektrifikācijas rezultātā būtiski uzlabo gaisa kvalitāti dabas lieguma teritorijā un samazina izmešu daudzumu, kas nokļūst uz zemes. Tādējādi nav prognozējams, ka paredzētās darbības īstenošana varētu negatīvi ietekmēt īpaši aizsargājamo dabas teritoriju, tās ekoloģiskās funkcijas un integritāti. Prognozējama ir ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti lieguma teritorijā.

Esošā dzelzceļa zemes nodalījuma josla atrodas tuvumā dabas liegumam Plunču ezera meži 
Dabas liegums dibināts 2004. gadā. Tā platība 83 ha. Dabas liegums ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000. Dabas liegums „Plunču ezera meži” izveidots prioritāra Eiropas nozīmes biotopa - boreālie meži, kā arī Latvijas īpaši aizsargājamo biotopu pārejas purvi un slīkšņas aizsardzībai. Dabas lieguma teritorija ir dabisko meža biotopu koncentrācijas vieta. 

Saskaņā ar Dabas aizsardzības pārvaldes interneta mājas lapā www.daba.gov.lv ietverto informāciju dabas lieguma teritorijā konstatētas vairākas retas un aizsargājamas sūnu sugas, kā arī aizsargājamas vaskulāro augu sugas. 

 Liegumam nav izstrādāts Dabas aizsardzības plāns un individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.
Tā kā paredzēto darbību plānots veikt tikai dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, tā tieši neskar dabas lieguma teritoriju un nerobežojas ar to. Paredzētās darbības ietvaros veiktie būvniecības darbi var radīt papildus trokšņa piesārņojumu, taču nav prognozējama trokšņa negatīva ietekme uz meža biotopiem vai sūnu un vaskulāro augu sugu augšanas apstākļiem. 

Tai pat laikā izmešu samazinājums dzelzceļa elektrifikācijas rezultātā uzlabos gaisa kvalitāti dabas lieguma teritorijā un samazinās izmešu daudzumu, kas nokļūst uz zemes. Tādējādi nav prognozējams, ka paredzētās darbības īstenošana varētu negatīvi ietekmēt īpaši aizsargājamo dabas teritoriju, tās ekoloģiskās funkcijas un integritāti, prognozējama ir ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti lieguma teritorijā.

Esošā dzelzceļa nodalījuma josla atrodas tuvumā dabas liegumam Pelcīšu purvs.
Dabas liegums dibināts 2004.gadā, tā platība 56 ha. Dabas liegums Pelcīšu purvs iekļauts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000. Dabas liegums dibināts, lai nodrošinātu pārejas purva biotopa aizsardzību. Purvā ir savdabīgas sugām bagātas augu sabiedrības, tas ir viena no nedaudzajām vietām iekšzemē, kur atrodamas dižās aslapes audzes, kas ir Latvijā aizsargājams biotops.  Liegumam nav izstrādāts Dabas aizsardzības plāns un individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.
Tā kā paredzēto darbību plānots veikt tikai dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, tā tieši neskar dabas lieguma teritoriju un nerobežojas ar to. Dabas liegumam tuvumā netiek plānota jaunas VJS būvniecība. Izmešu samazinājums dzelzceļa elektrifikācijas rezultātā, uzlabos gaisa kvalitāti dabas lieguma teritorijā un samazinās izmešu daudzumu, kas nokļūst uz zemes. Tādējādi nav prognozējams, ka paredzētās darbības īstenošana varētu negatīvi ietekmēt īpaši aizsargājamo dabas teritoriju, tās ekoloģiskās funkcijas un integritāti, prognozējama ir ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti lieguma teritorijā.

Dzelzceļa trases tuvumā atrodas vēl vairākas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas (piemēram, dabas liegums Lielupes grīvas pļavas). Ņemot vērā to, ka paredzēto darbību plānots īstenot dzelzceļa zemes nodalījuma teritorijā un netiek skartas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas, kā arī to, ka paredzētās darbības īstenošana kopumā atstās ilglaicīgu pozitīvu ietekmi uz vides stāvokli dzelzceļa tuvumā, nav prognozējams, ka darbības īstenošana varētu ietekmēt attālāk esošās īpaši aizsargājamās dabas teritorijas, kuras atrodas ārpus potenciāli iespējamās būvniecība procesā  paaugstināta trokšņa zonas.

Dzelzceļa līnija Rīga – Daugavpils robežojas vai šķērso šādas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas:

Dzelzceļa līnija robežojas ar dabas parku Ogres Zilie kalni. 

Dabas parks Ogres zilie kalni nodibināts 2004.gadā. Tā platība 312ha. Dabas parks atrodas Ogres novada Ogres pilsētas un Ikšķiles novada teritorijā. Dabas parks Ogres zilie kalni iekļauts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.

Dabas parka teritorijas lielāko daļu aizņem Latvijā ļoti rets ES Biotopu Direktīvas I pielikuma biotops - skujkoku meži uz osiem. Saskaņā ar Dabas aizsardzības pārvaldes Īpaši aizsargājamo teritoriju reģistrā ietverto informāciju, dabas parkā sastopamas 6 aizsargājamas augu sugas, kas raksturīgas mežiem uz osiem vai osveida vaļņiem - meža silpurene, smiltāju esparsete, šaurlapu lakacis, Ruiša pūķgalve, pundurbērzs, pļavas silpurene. Dabas parkam Ogres zilie kalni  ir izstrādāts Dabas aizsardzības plāns, individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi nav izstrādāti.

Dabas aizsardzības plānā nav konstatēta esošās dzelzceļa līnijas radīta negatīva ietekme uz dabas parka ekoloģiskajām funkcijām un integritāti. Tā kā šis dzelzceļa posms jau šobrīd ir elektrificēts, paredzētā darbība ietver tikai tās rekonstrukciju. Dabas parka tuvumā netiek plānota VJA būvniecība.

Izvērtējot pieejamo informāciju, var prognozēt, ka paredzētās darbības īstenošana neradīs būtisku negatīvu ietekmi uz dabas parka ekoloģiskajām funkcijām un integritāti rekonstrukcijas darbu gaitā. Tā kā pēc rekonstrukcijas arī kravas vilcieniem tik izmantotas  elektrovilces lokomotīves, prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides stāvokli dzelzceļam piegulošajās dabas parka teritorijās.
2.darbu etapa dzelzceļa līnijas posms Daugavpils – Indra – Latvijas valsts robeža posmā Daugavpils – Krāslava iet līdztekus Aizsargājamo ainavu apvidum Augšdaugava un tajā ietilpstošajam dabas parkam Daugavas loki.

Aizsargājamo ainavu apvidus Augšdaugava dibināts 1990.gadā, tā platība 52098km. Apvidū ietilpst: dabas parks Daugavas loki, ģeoloģiskie veidojumi – Adamovas krauja, Daugavas vārti (Slutišķu un Ververu krauja), Mālkalnes avots, Sandarišku karengravas, Sproģu gravas, Viļušu avots, dendroloģiskie stādījumi – Hoftenbergas parks, Juzefovas parks, Rozališķu parks). Aizsargājamā teritorija atrodas Daugavpils novada Kalkūnes, Medumu, Naujenes, Salienas, Skrudalienas, Sventes, Tabores un Vecsalienas pagastos; Krāslavas novada Kalniešu, Kaplavas, Krāslavas, Piedrujas un Ūdrīšu pagastos un Krāslavas pilsētā. Aizsargājamo ainavu apvidus Augšdaugava ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.

Teritorija dibināta, lai saglabātu izcilas kultūrainaviskas un dabaszinātniskas vērtības Daugavas ielejā un tās apkārtnē. Daugava izsenis bijusi tirdzniecības ceļš. Tās krastos tika veidotas apmetnes un kapsētas, tā ir bijusi ainavas (kā dabas un cilvēka veidojuma) attīstības pamats. 

Teritorijā konstatēti tādi ES Biotopu direktīvas biotopi kā – 3260 Upju straujteces un dabiski upju posmi, 2330 Klajas iekšzemes kāpas, 7160 Minerālvielām bagāti avoti un avoksnāji, 9180* Nogāžu un gravu meži, 6210 Sausi zālāji kaļķainās augsnēs u.c. Teritorijā sastopams liels skaits aizsargājamu augu un dzīvnieku sugu:

Teritorijai nav izstrādāti individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.

Tā kā visā posmā starp dzelzceļa zemes nodalījuma joslu un Aizsargājamo ainavu apvidu atrodas arī autoceļš, un attālums starp dzelzceļu un aizsargājamo teritoriju nodrošina būtisku būvniecības laika trokšņa samazinājumu, nav prognozējams, ka dzelzceļa elektrifikācijas ietveros plānotie būvniecības darbi varētu atstāt būtisku negatīvu ietekmi uz aizsargājamās dabas teritorijas ekoloģiskajām funkcijām, tai skaitā ainavu, kā arī uz tās integritāti. Prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides stāvokli teritorijā, ko radīs nozīmīgs izmešu gaisā samazinājums. 
Dabas parks Daugavas loki
Dabas parks Daugavas loki dibināts 1990.gadā, tā platība 12372ha, dabas parks pilnībā atrodas Aizsargājamo ainavu apvidū Augšdaugava. Dabas parks atrodas Daugavpils novada  Naujenes, Tabores un Vecsalienas pagastos un Salienas pagastā, kā arī Krāslavas novada Kaplavas un Ūdrīšu pagastos. Dabas parks „Daugavas loki”, kā daļa no aizsargājamo ainavu apvidus „Augšdaugava” 2004. gadā iekļauts  NATURA 2000 teritoriju sarakstā.

Teritorija dibināta, lai saglabātu unikālo Daugavas ielejas vidusteces ainavu, vērtīgos dabas kompleksus, dabas daudzveidību tajos, kā arī kultūrvēsturiskos pieminekļus. Dabas parkā ietilpst 8 lieli Daugavas līkumi no Krāslavas līdz Naujenes gravai.
Dabas aizsardzības plāns ir  izstrādāts laika periodam no 2010. līdz 2022.gadam. Individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi nav. Dabas aizsardzības plānā dabas parkam „Daugavas loki” izvirzīts ilgtermiņa jeb ideālais mērķis: 

saglabāt dabas parka „Daugavas loki” dabas un kultūrvēsturiskās vērtības – astoņus cilvēka neizmainītos Daugavas upes lokus un tiem pieguļošo teritoriju, aizsargājot to ainavisko struktūru, kā arī biotopu un sugu daudzveidību, vienlaicīgi veicinot teritorijas ilgtspējīgu attīstību un līdzsvarojot dabas aizsardzības, kultūrvēsturisko vērtību aizsardzības un sociālekonomiskās intereses.
Dabas parks nerobežojas ar paredzētās darbības teritoriju – dzelzceļa zemes nodalījuma joslu. Nav prognozējams, ka esošās dzelzceļa līnijas elektrifikācijas procesā ietilpstošie būvniecības darbi varētu atstāt negatīvu ietekmi uz dabas parka ekoloģiskajām funkcijām un integritāti, vai liegtu sasniegt izvirzītos aizsardzības un apsaimniekošanas mērķus.

Dzelzceļa trases tuvumā atrodas vēl vairākas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas (piemēram, dabas liegums Aizkraukles purvs un meži, kā arī dabas liegums Ozolkalni un Ļubasts). Ņemot vērā to, ka paredzēto darbību plānots īstenot dzelzceļa zemes nodalījuma teritorijā un netiek skartas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas, kā arī to, ka paredzētās darbības īstenošana kopumā atstās ilglaicīgu pozitīvu ietekmi uz vides stāvokli dzelzceļa tuvumā, nav prognozējams, ka darbības īstenošana varētu ietekmēt attālāk esošās īpaši aizsargājamās dabas teritorijas, kuras atrodas ārpus potenciāli iespējamās būvniecība procesā  paaugstināta trokšņa zonas.
Dzelzceļa līnija Krustpils - Rēzekne robežojas vai šķērso šādas īpaši aizsargājamās dabas teritorijas

Dzelzceļa līnija robežojas ar  dabas liegumu Lielais Pelečāres purvs.  
 Dabas liegums Lielais Pelečāres purvs dibināts 1977.gadā, tā platība 5331ha. Liegums atrodas Krustpils novada Atašienes pagastā; Līvānu novada Rudzātu pagastā; Riebiņu novada Sīļukalna pagastā un Varakļānu novada Varakļānu pagastā. Liegums ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000, kā arī 1971. gada 2. februāra „Konvencijas par starptautiskiem mitrājiem, īpaši kā putnu dzīves vidi” starptautiskas nozīmes mitrāju sarakstā un putniem nozīmīgu teritoriju sarakstā.
Teritorija izveidota augstajā purvā. Purva malās ir meži, kur ligzdo dažādu sugu dzeņi. Lieguma teritorijā sastopamas tādas aizsargājamas putnu sugas kā melnkakla gārgale, melnais stārķis, peļu klijāns, mednis, rubenis, mazais ērglis, pļavas lija u.c. Konstatētas arī ES Biotopu direktīvā noteiktās aizsargājamās sugas: lielais tritons un zirgskābeņu zilenītis.

Dabas lieguma teritorijai nav izstrādāts dabas aizsardzības plāns vai individuālie  aizsardzības un izmantošanas noteikumi. 

Tā kā dabas lieguma teritorijā ir konstatētas aizsargājamas putnu sugas, tad dzelzceļa līnijai piegulošajā teritorijā būvniecības darbi un it sevišķi to radītais trokšņa piesārņojums var atstāt īslaicīgu (būvniecības laikā) negatīvu ietekmi uz atsevišķiem eksemplāriem. Lai maksimāli samazinātu negatīvo ietekmi, ieteicams plānot būvniecības darbus tā, lai šajā posmā tie netiktu veikti olu dēšanas un perēšanas laikā, kad putni ligzdu ļoti bieži pamet, kā arī īsi pirms mazuļu izlidošanas, kad jaunie putni satraukumā var izlekt no ligzdas, vēl neprazdami lidot. (saskaņā ar ornitoloģijas speciālistu rekomendācijām, laika posmā no 1.apriļa līdz 30.jūnijam).
Tā kā darbi tiks veikti ārpus dabas lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz dabas lieguma ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots iepriekš minētais darbu veikšanas laika aprobežojums. Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam pieguļošajā dabas lieguma teritorijā.

Dzelzceļa līnijas posms Krustpils – Rēzekne robežojas ar Teiču dabas rezervātu 

Teiču dabas rezervāts dibināts 1982. gadā. Tas atrodas Austrumlatvijas zemienes Jersikas līdzenumā Madonas un Jēkabpils rajonā. Tā platība 19337 ha (lielākais Latvijas rezervāts). Rezervātā ietilpst lielākā daļa no Teiču purva. Pašreizējo rezervāta statusu nosaka 2008. gada 15. maijā pieņemtais Teiču dabas rezervāta likums. Teiču dabas rezervāts ir valsts nozīmes īpaši aizsargājama teritorija. Tā iekļauta 1971. gada 2. februāra „Konvencijas par starptautiskiem mitrājiem, īpaši kā putnu dzīves vidi” starptautiskas nozīmes mitrāju sarakstā. Tā ir lielākā Latvijā aizsargāta mitrāju platība. Kopā ar Pelečāres purvu tā ir viena no Ramsāres konvencijas vietām Latvijā. Teiču un Pelečāres purvs ir ierakstīti Putniem starptautiski nozīmīgo vietu sarakstā. Rezervāts ietverts arī Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo teritoriju tīklā Natura 2000.

Teiču rezervāts ir lielākais dabas rezervāts Latvijā. Teiču purvs ir viens no lielākajiem neskartajiem sūnu purviem Baltijā. Teiču dabas rezervāts ir nozīmīgs: purvam specifisku un retu putnu sugu saglabāšanā; kā barošanās un atpūtas vieta migrējošiem ūdensputniem; mitrājiem raksturīgo augu sugu un biotopu saglabāšanā; daudzu bezmugurkaulnieku sugu eksistences nodrošināšanā.

Rezervātā noteiktas divas funkcionālās zonas:

1. stingrā režīma zona un

2. regulējamā režīma zona.

Stingrā režīma zona izveidota, lai nodrošinātu rezervātam tipisko ekosistēmu dabisku attīstību. Šajā zonā nav pieļaujama nekāda saimnieciskā darbība, ēku un citu būvju celtniecība. Stingrā režīma zonu drīkst apmeklēt tikai ar administrācijas atļauju izpētes un aizsardzības nolūkos.

Regulējamā režīma zona izveidota, lai nodrošinātu sugu un biotopu daudzveidību rezervātā, ekosistēmu dabisku attīstību, pastāvot minimālai antropogēnai slodzei, kā arī lai pētītu ekosistēmu attīstību un to elementus. Regulējamā režīma zonā arī nav atļauts uzturēties bez rezervāta administrācijas atļaujas, izņemot personas, kas rezervātā dzīvo.

Saskaņā ar Teiču dabas rezervāta likuma 10.pantā noteikto (1) Lai mazinātu saimniecisko un antropogēno ietekmi uz rezervāta ekosistēmām, ap rezervātu tiek noteikta ārējā aizsargjosla. Tās ārējā robeža iet gar autoceļu E22–A12 Jēkabpils–Krievijas robeža (Terehova), P62 Krāslava–Madona, P82 Jaunkalsnava–Lubāna un P84 Madona–Varakļāni ceļa zemes nodalījuma joslas malu, neiekļaujot ciemus, bet iekšējā robeža sakrīt ar rezervāta ārējo robežu. Šajā aizsargjoslā nav ietverta dzelzceļa zemes nodalījuma josla

(2) Ārējā aizsargjoslā aizliegts:

1) medīt medņus, rubeņus un zosis;

2) mainīt virszemes un pazemes ūdeņu hidroloģisko režīmu;

3) bojāt vai iznīcināt ekoloģiski un estētiski nozīmīgus ainavas elementus;

4) lietot toksiskas, mutagēnas ķīmiskās vielas un produktus;

5) veikt darbības, kas var būtiski negatīvi ietekmēt īpaši aizsargājamo sugu un biotopu stāvokli un ekosistēmu dabisko attīstību.

(3) Ar pārvaldes rakstveida atļauju ārējā aizsargjoslā drīkst:

1) ierīkot infrastruktūras un inženierkomunikāciju objektus;

2) mainīt zemes lietošanas veidu un veikt zemes transformāciju;

3) ierīkot kārklu, Sahalīnas sūrenes, lupīnas un lucernas sējumus un stādījumus;

4) ierīkot iežogotas savvaļas dzīvnieku sugu brīvdabas audzētavas.

(4) Ārējā aizsargjoslā būvniecību drīkst veikt atbilstoši vietējās pašvaldības teritorijas plānojumam un būvniecību regulējošos normatīvajos aktos noteiktajā kārtībā, ievērojot ietekmes uz vidi novērtējumu regulējošos normatīvos aktus.

Tā kā rezervāts ir arī putniem nozīmīga vieta, tad dzelzceļa līnijai piegulošajā teritorijā būvniecības darbi un it sevišķi to radītais trokšņa piesārņojums var atstāt īslaicīgu (būvniecības laikā) negatīvu ietekmi uz atsevišķiem eksemplāriem. Lai maksimāli samazinātu negatīvo ietekmi, ieteicams plānot būvniecības darbus tā, lai šajā posmā tie netiktu veikti olu dēšanas un perēšanas laikā, kad putni ligzdu ļoti bieži pamet, kā arī īsi pirms mazuļu izlidošanas, kad jaunie putni satraukumā var izlekt no ligzdas, vēl neprazdami lidot. (saskaņā ar ornitoloģijas speciālistu rekomendācijām, laika posmā no 1.apriļa līdz 30.jūnijam).

Tā kā darbi tiks veikti ārpus rezervāta teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz rezervāta ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots iepriekš minētais darbu veikšanas laika aprobežojums. Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam pieguļošajā rezervāta teritorijā.

Dzelzceļa līnija Krustpils – Jelgava tieši nerobežojas ar īpaši aizsargājamām dabas teritorijām, taču vairākas atrodas nelielos attālumos no dzelzceļa līnijas.
Dabas liegums Ellītes purvs
Dabas liegums Ellītes purvs dibināts 1977.gadā, tā platība 4ha, atrodas Jaunjelgavas novada Daudzeses pagastā. Dabas liegums ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.

Dabas liegums Ellītes purvs ir viena no nedaudzajām vietām Latvijā, kur sastopami sēravoti (teritorijas D daļā). Teritorijā konstatēti ar kaļķi nabadzīgi (oligotrofi) avoksnāji, kā arī  īpaši aizsargājami augi - fuksa dzegužpirkstīte un skrajziedu skarene.  Teritorijai nav izstrādāts dabas aizsardzības plāns vai individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.

Tā kā dabas liegums atrodas aptuveni 2km attālumā no dzelzceļa līnijas, nav prognozējams, ka paredzētās darbības ietvaros veiktie būvniecības darbi varētu ietekmēt dabas lieguma ekoloģiskās funkcijas vai tā integritāti. Ilglaicīgu pozitīvu ietekmi uz vidi, tai skaitā uz dabas liegumu atstās izmešu gaisā novēršana.
Dabas liegums Aklais purvs

Dabas liegums Aklais purvs dibināts 1999.gadā, tā platība 2003ha. Dabas liegums atrodas Jaunjelgavas novada Daudzeses pagastā. Liegums ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.

Dabas lieguma teritorija ietver austrumu tipa augsto purvu ar parasto kasandru un distrofus ezerus. Teritorija ir nozīmīga tādu aizsargājamu biotopu kā purvaini meži un distrofi ezeri aizsardzībai. Dabas liegumā, saskaņā ar Dabas aizsardzības pārvaldes publicētiem datiem, sastopamas daudzas ES un Latvijā aizsargājamas putnu sugas, piemēram, melnkakla gārgale, sējas zoss, zivju ērglis, jūras ērglis, mednis, mežirbe. No aizsargājamo augu sugām sastopama - fuksa dzegužpirkstīte un spilvainais ancītis. Purvainajos mežos izdalīti vairāki dabiskie meža biotopi.

Dabas lieguma teritorija ir vienots biotopu komplekss, kuru vieno Aklā jeb Jūgu purva nosacītais hidroloģiskais režīms un zemais antropogēnā traucējuma līmenis. Teritorijai raksturīga augsta ainaviskā vērtība – šeit sastopamas gan atklātas vai daļēji atklātas tipiskas augstā purva ainavas, gan tipiski purva ezeriņi, gan slēgtas mežu ainavas. Teritorija vērtējama  kā izcila šeit sastopamo dabas vērtību ziņā. Kopējā  Eiropas Savienības nozīmes īpaši aizsargājamu biotopu platība dabas liegumā ir 1620,9 hektāri, kas sastāda 81 % no tā kopējās platības.  

Dabas lieguma „Aklais purvs” teritorijā konstatēti  astoņi Eiropas Savienībā īpaši aizsargājamo biotopu veidi: 9010* Veci vai dabiski boreāli meži; 9020* Veci jaukti platlapju meži; 9080* Staignāju meži; 91D0* Purvaini meži; 7110* Neskarti augstie purvi; 7120 Degradēti augstie purvi, kuros iespējama vai noris dabiskā atjaunošanās; 7140 Pārejas purvi un slīkšņas; 3160 Distrofi ezeri 

Teritorijai ir izstrādāts Dabas aizsardzības plāns.

Dabas liegumā sastopamas astoņas īpaši aizsargājamas bezmugurkaulnieku, 23 putnu un sešas (vēl septiņu sastopamība vērtēta kā iespējama) zīdītājdzīvnieku, viena ķērpju, astoņas sūnaugu un septiņpadsmit īpaši aizsargājamas vaskulāro augu sugas.

Dabas lieguma Aklais purvs robeža (starp robežpunktiem 2 un 3) atrodas aptuveni 0,5km attālumā no dzelzceļa līnijas Krustpils – Jelgava. Tā kā liegumā ir arī aizsargājamas putnu sugas, tad dzelzceļa līnijai tuvākajā teritorijā būvniecības darbi un it sevišķi to radītais trokšņa piesārņojums var atstāt īslaicīgu (būvniecības laikā) negatīvu ietekmi uz atsevišķiem eksemplāriem. Lai maksimāli samazinātu negatīvo ietekmi, ieteicams plānot būvniecības darbus tā, lai šajā dzelzceļa posmā tie netiktu veikti olu dēšanas un perēšanas laikā, kad putni ligzdu ļoti bieži pamet, kā arī īsi pirms mazuļu izlidošanas, kad jaunie putni satraukumā var izlekt no ligzdas, vēl neprazdami lidot. (saskaņā ar ornitoloģijas speciālistu rekomendācijām, laika posmā no 1.apriļa līdz 30.jūnijam).

Tā kā darbi tiks veikti ārpus lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz rezervāta ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots iepriekš minētais darbu veikšanas laika aprobežojums. Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā lieguma teritorijā.

Dabas liegums Gasparsona purvs

Dabas liegums Gasparsona purvs dibināts 1977.gadā, tā platība 26ha. Dabas liegums atrodas Jaunjelgavas novada Daudzeses pagastā. 

Teritorijas galvenā nozīme ir purvaino mežu aizsardzība, kas ir prioritārs Eiropas nozīmes biotops.

Teritorijai nav izstrādāts dabas aizsardzības plāns vai Individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi. 

 Detāla informācija par teritorijā konstatētajām īpaši aizsargājamām sugām nav pieejama.

Tā kā darbi tiks veikti ārpus lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz rezervāta ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots iepriekš minētais darbu veikšanas laika aprobežojums. Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā lieguma teritorijā.

Dabas liegums Dūņezera purvs

Dabas liegums Dūņezera purvs dibināts 1977.gadā, tā platība 3ha. Liegums atrodas Vecumnieku novada Valles pagastā. Dabas liegums Dūņezera purvs iekļauts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.

Dabas liegumā ietverts samērā klajš un līdzens augstais purvs, ko ietver purvains mežs. Lieguma teritorijā sastopami ES Biotopu direktīvas biotopi - neskarti augstie purvi, pārejas purvi un slīkšņas, purvaini meži.

Dabas liegumam nav izstrādāti Individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi un nav Dabas aizsardzības plāns. 

Detāla informācija par dabas liegumā konstatētajām īpaši aizsargājamām sugām nav publicēta.

Dabas liegums atrodas aptuveni 1km attālumā no paredzētās darbības vietas – dzelzceļa līnijas Krustpils – Jelgava. 

Tā kā darbi tiks veikti ārpus lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz lieguma ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots darbu veikšanas laika aprobežojums (no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam). Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā lieguma teritorijā.

Dabas liegums Vāveres ezers
Dabas liegums Vāveres ezers dibināts 1977.gadā. Tā platība 225ha. Liegums atrodas Vecumnieku novada Valles pagastā. Dabas liegums Vāveres ezers ietverts Eiropas nozīmes aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000. 

Dabas lieguma teritorija ietver Vāveres ezeru, apkārtējo pārejas purvu un slapjus melnalkšņu mežus. Dabas liegums ir nozīmīga spilgtās purvuspāres aizsardzības vieta. Teritorijā konstatēta stāvlapu dzegužpirkstīte, kā arī vairākas ES Putnu direktīvas sugas, piemēram, lielais dumpis, bikšainais apogs, melnā dzilna u.c.

Detāla informācija par teritorijā konstatētajām īpaši aizsargājamām sugām nav publicēta.

Dabas liegumam nav izstrādāts Dabas aizsardzības plāns un Individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.

Dabas liegums atrodas aptuveni 1km attālumā no paredzētās darbības vietas – dzelzceļa līnijas Krustpils – Jelgava. Darbi tiks veikti ārpus lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana. VJA tiek plānota stacijā Lāčplēsis, kas atrodas ~1,5km attālumā no dabas lieguma robežas. VJA atradīsies dzelzceļa zemes nodalījuma joslā. Tā nerada draudus dabas lieguma integritātei vai ekoloģiskajām funkcijām, tai skaitā negatīvi neietekmē ezera, purva un slapjo mežu ekosistēmas, nerada draudus spilgtās purvuspāres attīstībai. Tādējādi būtiska negatīva ietekme uz lieguma ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama. Rekomendējams  ievērot darbu veikšanas laika aprobežojums (no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam). Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā lieguma teritorijā.

Dabas liegums Lielupes palienes pļavas
Dabas liegums Lielupes palienes pļavas dibināts 1999.gadā, lieguma platība 352ha. Liegums atrodas Jelgavas novada Jaunsvirlaukas pagastā; Ozolnieku novada Cenu pagastā un Jelgavas pilsētas teritorijā. Dabas liegums Lielupes palienes pļavas ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju Natura 2000 tīklā. 

Dabas liegumu veido četras, atsevišķi izvietotas teritorijas.

Dabas liegums veidots, lai saglabātu dabiskās pļavas Lielupes krastos. Šajās teritorijās konstatētas galvenokārt mēreni mitras pļavas un eitrofas augsto lakstaugu audzes (ar dižzirdzeni). Dabas lieguma teritorija ir izcila reto putnu ligzdošanas vieta, kā arī atpūtas vieta migrējošiem putniem.

Dabas liegumā līdz šim konstatētas 27 īpaši aizsargājamas augu un dzīvnieku sugas, kā arī 3 ES Biotopu direktīvā minēti biotopi – eitrofas augsto lakstaugu audzes (ar dižzirdzeni; kods 6430) un mēreni mitras pļavas (kods 6510). Liegums ir nozīmīga tārtiņveidīgo putnu ligzdošanas vieta un migrējošo ūdensputnu atpūtas vieta. Par galvenajām dabas vērtībām liegumā uzskatāmas dabiskās palieņu pļavas, kas nodrošina biotopus lielajai putnu daudzveidībai.

Kā vērtīgs biotops, nozīmīga putnu ligzdošanas vieta un reto augu sugu atradne, teritorija iekļauta Pasaules Dabas fonda (WWF) Latvijas dabas aizsardzības plāna vērtīgo vietu sarakstā un „CORINE biotopes” projekta vietu sarakstā.

Dabas liegumam ir izstrādāts Dabas aizsardzības plāns un Individuālie aizsardzības un izmantošanas noteikumi.
Dabas lieguma tuvākais punkts atrodas aptuveni 300m attālumā no paredzētās darbības vietas – dzelzceļa līnijas Krustpils – Jelgava un dzelzceļa līnijas Rīga – Jelgava. Tā kā darbi tiks veikti ārpus lieguma teritorijas, dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta gaisa kontakttīklu sistēmas būvniecība, bet nav plānota VJA ierīkošana, būtiska negatīva ietekme uz lieguma ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama, ja tiek ievērots darbu veikšanas laika aprobežojums (no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam). Vēlamas papildus konsultācijas ar speciālistu ornitologu par iespējamu darbu veikšanas aprobežojumu arī intensīvas putnu migrācijas laikā. Tomēr, ņemot vērā to, ka lielākā daļa lieguma teritorijas atrodas vairāku kilometru attālumā no paredzētās darbības vietas, potenciālais traucējums migrējošo putnu atpūtai ir nenozīmīgs, vēl jo vairāk tāpēc, ka dzelzceļa līnija ir jau eksistējoša. Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā lieguma teritorijā.

Dzelzceļa līnija Rīga – Jelgava

Dzelzceļa līnija Rīga – Jelgava tuvumā atrodas dabas liegums Lielupes palienes pļavas. Dabas liegumu veido 4, atsevišķi izvietotas teritorijas. Neviena no tām tieši nerobežojas ar dzelzceļa līniju Rīga – Jelgava.  Detalizētās dabas lieguma apraksts ietverts raksturojot dzelzceļa līnijas Jelgava – Krustpils ietekmei uz īpaši aizsargājamām dabas teritorijām.

Dzelzceļa līnija Rīga - Skulte
Dzelzceļa līnija Rīga – Skulte šķērso un robežojas ar dabas parku Piejūra.
Dabas parks Piejūra izveidots 1962.gadā. Tā platība 4315ha. Dabas parks atrodas Rīgas pilsētas, Carnikavas novada un Saulkrastu novada teritorijā un stiepjas gar Baltijas jūras Rīgas jūras līča krastu no Vakarbuļļiem līdz Inčupei. Šobrīd dabas parks aizņem lielāko daļu no Rīgas līča piekrastes Rīgas pilsētā un rajonā. Dabas parks ietverts Eiropas nozīmes īpaši aizsargājamo dabas teritoriju tīklā Natura 2000.
Teritorija veidota daudzu retu piejūras biotopu aizsardzībai. Īpaši nozīmīgi ir tādi biotopi kā embrionālās kāpas, priekškāpas, mežainas jūrmalas kāpas un veci boreāli meži. Daudz retu augu un dzīvnieku sugu. Pie Garezera konstatētas vairākas retas sikspārņu sugas.

Analizējot dabas parka vērtības, pašreizējo teritorijas izmantošanu un nepieciešamos aizsardzības pasākumus, dabas parkā “Piejūra” izdalītas 4 funkcionālās zonas: regulējamā režīma (mikroliegumu) zona, dabas lieguma zona, dabas parka zona un neitrālā zona. 

Regulējamā režīma  zona ietver teritorijas, kuras ir nozīmīgas sugu un biotopu aizsardzībai. Dabas parkā “Piejūra” tās galvenokārt saistītas ar mazskarto meža biotopu saglabāšanu. Dabas liegumu zonā ietilpst 3 dabas liegumi: Vakarbuļļi, Daugavgrīva un Ummis, kā arī Garezeri ar apkārtējo teritoriju, kāpas starp Carnikavu un Mežciemu, Gaujas grīvas kreisais krasts, piekrastes josla pie Lielupes grīvas, Mīlestības sala. 

Neitrālajā zonā ir ietverta Vakarbuļļu apbūve, LR Aizsardzības ministrijas īpašums Buļļu salā un atsevišķas vietas Mangaļsalā.  

Dabas parka zonā atrodas parka pārējā teritorija un tās galvenā funkcija ir rekreācijas resursu ilgtspējīgas attīstības nodrošināšana.

Dabas parka “Piejūra” lielākā daļa pieder pie ļoti  jutīgām teritorijām, jo pārsvarā to veido priekškāpas un sausi priežu meži. Šie biotopi ir jutīgi gan pret dabas, gan cilvēka ietekmi (vējš, temperatūra, ugunsgrēki, jūra, nomīdīšana u.c.). Teritorijas stabilitāti kopumā palielina tas, ka teritorijai ir liela platība un ka tā ir vienota un nosacīti noslēgta. 

Parka teritorijai raksturīga liela bioloģiskā daudzveidība. Te pārstāvēti gan ezeri, gan upes, gan pludmales, priekškāpas un pelēkās kāpas, gan pļavas un meži, gan arī citas biotopu grupas. Biotopu daudzveidība nosaka arī augu un dzīvnieku sugu, kā arī ainavu dažādību. Dabas parka “Piejūra” bioloģiskā daudzveidība atkarīga gan no teritorijas apsaimniekošanas, gan aizsardzības noteikumu ievērošanas. Viens no bioloģiskās daudzveidības lielākiem draudiem ir biotopu sadrumstalošana un to platības samazināšana. 

Dabas parks “Piejūra” kopumā ir nozīmīga dabas teritorija Eiropā. Parkā konstatēti 10 Eiropas Savienības aizsargājamie biotopu tipi, tajā skaitā veci priežu meži un priekškāpas; kā arī Eiropā aizsargājamas sugas. 
Dzelzceļa līnija Rīga – Skulte šķērso parku posmā no Carnikavas līdz Lilastei, bet daudzviet veido parka austrumu robežu. 

Tā kā darbi tiks veikti dzelzceļa zemes nodalījuma joslā, kur tiks veikta esošās dzelzceļa elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcija un nav plānota VJA ierīkošana dabas parka teritorijā, būtiska negatīva ietekme uz dabas parka Piejūra ekoloģiskajām funkcijām un integritāti nav prognozējama. Paredzētā darbība nerada papildus draudus teritorijas integritātei vai dabas parka ekoloģiskajām funkcijām. Dzelzceļa līnija ir eksistējoša un jau elektrificēta, tādēļ prognozējamie traucējumi rekonstrukcijas laikā nenozīmīgi. 
Atsevišķi izvērtējama nepieciešamība ievērot darbu veikšanas laika aprobežojums putnu olu dēšanas un perēšanas laikā (no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam). Pēc dzelzceļa līnijas elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcijas, kad arī kravas vilcieniem tiks nodrošināta elektriska vilce, prognozējama ilglaicīga pozitīva ietekme uz vides kvalitāti dzelzceļam tuvākajā parka teritorijā.

7. Paredzētās darbības ietekmes uz vidi novērtējums 
Paredzētā darbība galvenokārt negatīvu ietekmi uz vidi rada jaunās elektrifikācijas infrastruktūras būvniecības laikā, kā arī esošo elektrificēto posmu elektrifikācijas sistēmas rekonstrukcijas gaitā. 

Kā būtiskākie negatīvie vides aspekti minami:

· Būvniecības tehnikas un procesa radītais troksnis;

· Iespējamas putekļu emisijas no pievedamajiem būvmateriāliem;
· Emisijas gaisā no būvniecības tehnikas;

· Iespējamas degvielas un eļļu emisijas augsnē no būvniecības tehnikas, ja netiek ievēroti labas būvniecības prakses nosacījumi;

· Vides piesārņojums ar celtniecības un rekonstrukcijas atkritumiem. 
Minētās ietekmes galvenokārt ir īslaicīgas (būvniecības, rekonstrukcijas darbu laikā) un pilnībā izzūd pēc būvniecības un rekonstrukcijas darbu pabeigšanas. Pie optimālas darbu organizācijas iespējama būtiska ietekmju uz vidi samazināšana. 

Veicot paredzēto darbību, netiek plānota jaunu tiltu, caurteku vai citu hidrobūvju būvniecība, tādējādi nav prognozējama negatīva ietekme uz šķērsojamajām virszemes ūdenstecēm. 

Negatīvas ietekmes uz vidi turpmākajā elektrificētā dzelzceļa ekspluatācijas gaitā var radīt tikai neatbilstoša darbības radīto atkritumu apsaimniekošana (piemēram, VJA transformatoru eļļas maiņas gadījumā iespējami izlijumi, kā arī depo un citos infrastruktūras objektos radušos atkritumu neatbilstoša apsaimniekošana.

Dzelzceļa līniju elektrifikācija radīs pozitīvas, būtiskas un ilglaicīgas ietekmes uz vidi, kas saistītas ar:

· Nozīmīgu gaisa piesārņojuma līmeņa samazinājumu. Kopumā ir sagaidāms, ka piesārņojums gaisā no elektriskajām lokomotīvēm salīdzinājumā ar dīzeļlokomotīvēm būs ievērojami mazāks. Dīzeļlokomotīves emitē piesārņojumu gaisā to lietošanas vietā un rada lokālu piesārņojumu tiešā sliežu ceļu tuvumā. Sadedzinot dīzeļdegvielu, rodas sekojošas emisijas: oglekļa dioksīds, slāpekļa oksīdi, ogļūdeņraži, oglekļa monoksīds, sēra dioksīds, cietās daļiņas u.c. 

· Oglekļa emisiju samazinājumu. Elektriskie vilcieni vidēji emitē par 20-30% mazāk CO2 nekā dīzeļvilcieni, jo tiek ietaupīta degviela un efektīvāk izmantota enerģija, jo elektrovilcieniem ir augstāka vilkmes energoefektivitāte. Lielā vilces jauda ir efektīvāka tieši smagsvara kravu pārvadājumiem. Elektrolokomotīves izmanto enerģiju 2-3 reizes efektīvāk kā dīzeļlokomotīves. elektrovilcieniem ir augstāka energoefektivitāte, jo sakarā ar reģeneratīvo bremzēšanu apmēram 25% no patērētās elektroenerģijas iespējams novadīt atpakaļ sadales sistēmā. Elektrifikācija samazina nepieciešamību pārvadāt degvielu un līdz ar to samazina tam nepieciešamo enerģiju (elektrovilcieniem nav jāpārvadā sev nepieciešamā degviela pretēji dīzeļvilcieniem).

· Elektrifikācija samazina piesārņojuma emisiju ūdenī, augsnē, virszemes un pazemes ūdeņos, jo elektrolokomotīves ir tīrākas, tiek novērsti arī iespējamie dīzeļdegvielas izlijumi sliežu tuvumā, tiek novērsts augsnes un ūdens piesārņojums ar dīzeļlokomotīves izmešos esošajām cietajām daļiņām, kā arī samazinās piesārņojums lokomotīvju apkopes un remonta depo teritorijās. 

· Būtiski samazinās naftas produktus saturošu atkritumu daudzums, kas elektrificēta dzelzceļa darbības procesā ir zemāks salīdzinājumā ar dīzeļvilcieniem. 

8. Plānotie pasākumi nelabvēlīgas ietekmes samazināšanai vai novēršanai.
Potenciāli iespējamo negatīvo ietekmju uz vidi samazināšanas galvenokārt panākama, pilnībā ievērojot vides aizsardzības un būvniecības procesu regulējošos normatīvos aktus un spēkā esošos standartus, kā arī nodrošinot atbilstošu darba organizāciju un būvniecības tehnikas izvēli, apkalpošanu un remontu. Tā kā elektrificēto dzelzceļa līniju ekspluatācijas procesā pārsvarā prognozējamas ilglaicīgas pozitīvas ietekmes uz vidi, kā galvenie šī posma ietekmi uz vidi samazinošie pasākumi minama atbilstošas atkritumu apsaimniekošanas sistēmas izveide un uzturēšana. 
2.tabula Rekomendējamie ietekmes uz vidi samazināšanas pasākumi.
	Darbība
	Vides aspekti 
	Iespējamie ietekmes mīkstināšanas pasākumi

	Esošās līdzstrāvas infrastruktūras demontāža:
	Troksnis un vibrācijas
	Ierobežot darba stundas Darbus veicot darba laikā, izvairoties no darba nakts stundās, svētdienās un svētku dienās.  Blīvi apdzīvotās teritorijās darba laikus ieteicams saskaņot ar pašvaldību. 

Demontāžu posmos, kuri robežojas vai atrodas tiešā tādu īpaši aizsargājami teritoriju tuvumā, kurās putni ir viena no aizsargājamām dabas vērtībām ( Dabas parks Piejūra, dabas liegums Lielupes palienes pļavas, Dabas liegums Lielupes grīvas pļavas, Ķemeru nacionālais parks, Dabas parks Beberbeķi) neveikt darbus laika posmā no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam.



	
	Gaisa, ūdens un augsnes piesārņojums nepiemērotas atkritumu apsaimniekošanas rezultātā 
	· Dalīta visu veidu atkritumu un materiālu/komponenšu, kuri netiek vai netiks reciklēti/otrreiz izmantoti vai pārdoti vietējā tirgū, savākšana; 

· atkritumu materiālu uzglabāšana tam paredzētās, vietās, konteineros u.c. tarā;  

· atkritumu apsaimniekošanai un deponēšanai slēgt līgumus ar atbilstoši  licenzētām kompānijām, piemēram, vilces apakšstacijās nolietotu rezerves barošanas / elektroapgādes avoti (akumulatori utt.) un gaisa kontakttīkla un signalizācijas sistēmas tālvadības kontroles sekcijas (satur skābes), eļļas no vilces apakšstacijām.  

	
	Gaisa, ūdens un augsnes piesārņojums no būvniecības tehnikas
	· Tehniski labā stāvoklī esošas būvtehnikas izmantošana

· degvielas uzpildi veikt nekustamās vai pārvietojamās degvielas uzpildes stacijās speciāli tam paredzētās vietās, vēlams ar cieto segumu

· Būvtehnikas tehnisko apkopi un remontu veikt tam speciāli paredzētās vietās, vēlams ar cieto segumu.

	Jaunās elektrifikācijas sistēmas būvniecība
	Troksnis
	· Ierobežot darba stundas Darbus veicot darba laikā, izvairoties no darba nakts stundās, svētdienās un svētku dienās.  Blīvi apdzīvotās teritorijās darba laikus ieteicams saskaņot ar pašvaldību.;

· Izmantot būvtehniku, kas ir atbilstošā tehniskajā kārtībā un nodrošināta ar trokšņa slāpētājiem; 

· Būvniecību posmos, kuri robežojas vai atrodas tiešā tādu īpaši aizsargājami teritoriju tuvumā, kurās putni ir viena no aizsargājamām dabas vērtībām ( Dabas parks Piejūra, dabas liegums Lielupes palienes pļavas, Dabas liegums Lielupes grīvas pļavas, Ķemeru nacionālais parks, Dabas liegums Vāveres ezers, Dabas liegums Aklais purvs, Dabas liegums Lielais Pelečāres purvs, Teiču dabas rezervāts, Aizsargājamo ainavu apvidus Augšdaugava ) neveikt darbus laika posmā no 1.aprīļa līdz 30.jūnijam.



	
	Vibrācijas
	· Ierobežot darba stundas, Darbus veicot darba laikā, izvairoties no darba nakts stundās, svētdienās un svētku dienās.  Blīvi apdzīvotās teritorijās darba laikus ieteicams saskaņot ar pašvaldību.



	
	Gaisa, ūdens un augsnes piesārņojums saistībā ar nepiemērotu būvniecības materiālu transportēšanu, uzglabāšanu un lietošanu
	· Nodrošināt atbilstošu būvmateriālu transportu, birstošus un putošus materiālus pārvadāt speciāli tarētus, vai nodrošinot atbilstošu kravas pārsegšanu. 

· Nodrošināt būvniecības materiālu uzglabāšanu atbilstoši aprīkotā vietā.
· Būvtehnikas degvielas uzpildi, tās tehnisko apkopi un remontu veikt tam speciāli aprīkotās vietās, vēlams ar cieto segumu. Nepieļaut smēreļļu maiņas u.c. piesārņojošus remontdarbus būvlaukumā. 


	
	Gaisa, ūdens un augsnes piesārņojums no nepiemērotas atkritumu apsaimniekošanas
	· Atkritumu uzglabāšanai izveidot atbilstoši aprīkotas vietas un konteinerus.
· Par tālāku atkritumu apsaimniekošanu slēgt līgumus ar atbilstoši licencētiem komersantiem.

· Veidot videi draudzīgu būvniecības laikā izraktās grunts izvietošanu, piemēram, saistībā ar jaunu apakšzemes elektroapgādes kabeļu, datu (šķiedra) sakaru un pamatu gaisa kontakttīkla sistēmai ierīkošanu. Nodrošinot izraktās grunts kvalitātes pārbaudi, pirms tās izvietošanas.  

· Nodrošināt sanas.ietoirms tem.mniekorus.t smkt tam specias liegums Lileais Pele



























































adzīves atkritumu savākšanu, būvlaukumā izvietojot sadzīves atkritumu konteinerus. 

· Iespēju robežās nodrošināt dalītu atkritumu vākšanu. Nodrošinot vismaz sadzīves, būvniecības un bīstamo atkritumu dalītu savākšanu. 

	Elektrificētās dzelzceļa līnijas ekspluatācija
	Potenciāls augsnes un gruntsūdeņu piesārņojums VJA
	· VJA pie katras iekārtas, kas satur eļļu (transformatori u.c.) jāparedz izvietot eļļas uztvērējus avārijas noplūdes savākšanai, kā arī jāplāno un jāierīko sistēmas tālākai šo eļļu savākšanai un apsaimniekošanai. 

· Jānodrošina atkritumu dalīta savākšana visā dzelzceļa infrastruktūrā. Atkritumi nododami apsaimniekošanai šādām darbībām licencētiem komersantiem.


Pielikumi
1.pielikums Paredzētās darbības vietas shēma

2.pielikums Vides pārraudzības valsts biroja Lēmums Nr.213

3.pielikums rekomendācijām, atsauksmēm
Informatīvais materiāls sabiedrības informēšanai par


VAS Latvijas Dzelzceļš


paredzēto darbību


„Latvijas dzelzceļa tīkla elektrifikācija”
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